Zasilanie dwustronne
tramwajowej sieci trakcyjne;

Modernizacja transportu prowadzona w duzych aglomeracjach
miejskich zmierza do jak najszybszego dostosowania istniejacych
struktur do nowych warunkow i oczekiwan pasazeréw.

Transport tramwajowy z uwagi
na swoje niezaprzeczalne zalety
stal sig dla wielu miast kluczowym
elementem systemu komunikacji
pasazerskie).

Duze inwestycje wyraznie odmie-
nity charakter tramwajowej rzeczy-
wistoscl, jednak s3 jeszcze obszary,
ktére wymagajg uwagi. Jedng z bo-
laczek wielu zarzadcow infrastruk-
tury tramwajowe stanowig syste-
my zasilania, ktére ze wzgledu na
wzrost ilosci pojazdéw trakcyjnych
sg coraz bardziej obcigzone. Pro-
blem jest na tyle powainy, Ze na
macno eksploatowanych odcinkach
sieci trakcyjnej, spadki napieé moga
byc tak duze, Ze ograniczajg moz2li-
wosci zwigkszania ruchu, stajac sie

waskimi gardfami syste-
mu transportu
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pasazerskiego. Paradoksalnie sy-
luacji nie pomagajg zakupione no-
woczesne sklady tramwajowe, gdyz
to wtasnie one potrzebujg odpo-
wiednie] jakosc energii, a same
charakteryzujg sie znacznie wigk-
sZymi wymaganiami dotyczacymi
jej poboru. Jednym z pomystow na
unikniecie takich niedoborow ener-
gii w sieci jest dosilenie odpowied-
nich odcinkdw z dodatkowych Zro-
det zasilania. Praktycy wiedzg, ze
wdroZzenie nowych koncepcji do
realizacji jest znacznie trudnigjsze.
Warlo jednak pochylic si¢ nad za-
letami takich rozwiazan, w szcze-
golnosci, Ze uklady dwustronnego
zasilania znalazly juz swoje zasto-
sowanie w niektdrych miastach.

Dwie rozne koncepcje
Koncepcja zasilania dwustron-
nego jest powszechnie stoso-
wana w systemach
trakcji kole-
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jowej, gdzie poszczegdlne odeinki
szlaku, zasilane sg jednoczesnie
z dwdch podstacji trakcyjnych
Obiekty te umieszcza sie na kran-
cach danych sekcji, co pozwala na
znaczne wydiuzenie tych odcin-
kéw. Dodatkowo kazdy tor szlaku
zasilany jest oddzielnie, a po $rod-
ku dwustronnie zasilanych odcin-
kdw linii dwu lub wiece| torowych
zabudowane sg kabiny sekcyjne,
ktdre pozwalajg m.in. na wyrdwna-
nie dysproporcji w spadkach na-
pigé na poszczegolnych torach.
Niestety zastosowanie dwustron-
nego zasilania w istnigjacej juz in-
frastrukturze tramwajowej moze byc
utrudnione z uwagi na rozmieszcze-
nie stacji prostownikowych wzgle-
dem uktadu torowego. Duze za-
geszczenie zabudowy zmniejsza
pole manewru w wyznaczeniu i po-
toZeniu nowych torow kabli zasila-
jacych. Nalezy pamigta¢ ponadto,
Ze istotnym elementem zasilania
sieci trakcyjne] z dwdch Zrddet jest
potrzeba wzajemnego uzaleZnienia
wylgcznikdw szybkich zasi-
laczy trakeyjnych.




Gwarantuje to calkowite i bardzo
szybkie wylgczenie sekecji, gdzie
wykryte zostato zwarcie. W tym
celu automatyka rozdzielni pradu
stalego pierwsze| stacji prostowni-
kowej potaczona jest bezposred-
nio Swiathowodem z automatyka
rozdzielni zlokalizowane] na dru-
gim obiekcie. — Tlumaczy Leszek
Pryk Dyrektor Techniczny spolki
ELESTER-PKP, ktdra od lat spe-
cjalizuje sig w systemach automa-
tyki i zabezpieczen pradu state-
go. Warto zaznaczyc, Ze ogrom
doswiadczen kolejowego zasilania
dwustronnego, a w szczegolnosci
systemy uzaleznien podstacja-pod-
stacja (UPP) czy podstacja-kabina
(UPK), moZna w prosty sposob
przeniesc na grunt tramwajowy.
Automatyka pradu statego kolejo-
wych podstacji trakcyjnych oraz
tramwajowych stacji prostowniko-
wych oparta jest w zdecydowane]
wiekszosci o sterowniki mikropro-
cesorowe 2z rodziny CZAT, produ-
kowane przez spolke ELESTER-
-PKP - dodaje Leszek Pryk.

Doswiadeczenia Tramwajowe
Pierwsze tramwajowe odcinki
dwustronnie zasilane, oparte o ste-
rowniki CZAT, 53 juZ w fazie teslow
Spotka MPK Poznan, korzystajac
Z remontu swojego centralnego
punktu komunikacyjnego — randa
Kaponiera, przygotowata sekcje za-
silang z dwobch roznych stacji pro-
stownikowych. Jedng z nich jest no-
wo wybudowana stacja Kaponiera,
druga natomiast stacja Zwierzy-
niecka. Trwaja rowniez prace nad
wiaczeniem kolejnej sekcji, zasi-
lanej ze stacji Kaponiera i stacji
Glogowska. Réwnoczesnie z po-

znanskimi pracami spolka Tramwa-
j& Warszawskie przygotowala swo-
ja pierwszg dwustronnie zasilang
sekcje. Stoteczny odcinek sieciowy
potaczono z dwoma stacjami pro-
stownikowymi Pstrowskiego oraz
nowo wybudowang stacjg Obraz-
kowa.

Dodatkowo Tramwaje Warszaw-
skie testujg jeszcze jedno ciekawe
I co waZzne stosunkowo lanie roz-
wigzanie. Po analizie swojego ukia-
du zasilania postanowiono polaczyd
za pomoca odiacznikow trakeyjrych
dwie sasiadujgce ze sobg sekcje
w jedng catosc. Dzieki temu nadano
nowemu fragmentowi sieci cechy
zasilania dwustronnego. Oba odein-
ki polaczone s3 z 13 samg stacja
prostownikowsg. W celu uzyskania
odpowiednie] ochrony wystarczaja-
cym w tym przypadku bylo stworze-
nie uzaleznienia pomiedzy poszcze-
géimymi polami zasilaczy trakcyjnych
rozdzielni pradu statego.

Zasilanie dwustronne nie stanowi
catkowile] receply na poprawe sytu-
acji. Nawet w kolejowych warunkach
wystepujg deficyty energii na sieci
trakcyjnej. Dwustrennosé zasilania
stanowi jednak przyktad odmienne-
go podejscia do projektowania | eks-
ploatacii sieci. Jak wskazujg doswiad-
czZenia pierwszych tramwajowych
spotek MPK Poznarn | Tramwa)jow
Warszawskich, istnigje realna potrze-
ba nowych dziatan | pomystow, kio-
re moga wspomoc obecng syluacie.
W przypadku zasilania dwustronne-
go ogromna Zalety dia tramwajarzy
jest wiedza uzyskana z rynku kole-
joweqgo | wsparcie takich spdtek jak
ELESTER-PKF
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