Otwarcie rynku energetycznego na kolei powoli staje sie faktem. Jednak do korica nie wiadomo, jaki przyjmie on ksztatt i jak zmieni naszq kolejowq rzeczywistosc. Po latach
testow urzqdzert, symulacji i przymiarek wkraczamy w dynamiczny i najprawdopodobnief najciekawszy okres tych zmian.

czywist kwestia jest, ze koszty energii trakcyjnej

to jedna z najbardzie] istotnych pozycji budzeto-

wych kazdego przewoznika. Sa one na tyle duze,
2 odczuwa sie nawet ich nieznaczne obnizenie. Co jesli
uda sie je zredukowac az 0 15%? Na to pytanie w tej chwili
moze odpowiedziec tylko jeden polski przewoznik — Koleje
Mazowieckie. Tak duze oszczednosci to wynik wprowadzenia
przez operatora kolejoweqgo madrej i odwaznej polityki. Aby
faktycznie mowi¢ o optymalizacji kosztéw energii trakeyjnej,
podstawowym zadaniem jest odejscie od zryczattowanych
stawek na rzecz licznikowych pomiaréw rozliczeniowych
Nalezy zaznaczy<, iz Koleje Mazowieckie, jako pierwszy
przewoznik, zainstalowaly na catym swoim taborze licz-
niki energii pradu statego. Zastosowano urzadzenia firmy
ELESTER-PKP, ktdre wsptpracujg z systemem rozliczenio-
wym spotki PKP Energetyka.

Zainstalowanie licznikéw na pojazdach to pierwszy i nie-
zbedny kiok. Kolejny to wprowadzenie odpowiedniej polityki
racjonalnego wykorzystania energii. Warszawski przewoznik zy-
skatjuz na poczatkowym etapie. Zamontowane urzadzenia staty
sie atutem w momencie negocjacji zmiany sposobu rozliczania
stawek oraz otworzyly mozliwod¢ wyboru dostawcy energii
na zasadach rynkowych. Wypracowane doswiadczenie w mon-
tazu licznikdw, tworzeniu dokumentacji czy pierwsze umowy
7 operatorem systemu dystrybucyjnego stanowia nieoceniony
whiad | uproszczenie dla kolejnych przewodnikéw.

Kluczowe dziatania ukierunkowane na redukcje kosztow
energii trakcyjnej stanowia krok drugi — odpowiednia polityke
jej racjonalnego wykorzystywania. Zakfada ona optymalizacje
Zuzycia energil, zwigzang z technikq prowadzenia pojazdow,
czy przemyslanym jej zagospodarowaniem podczas samego
rozruchu i postoju. Szacuje sie, ze rozbieznosci w poborze
energii pomiedzy podobnymi pojazdami, poruszajacymi sie
po tej samej trasie, wahajg sie w przedziale kilkuprocentowym,
aw skrajnych sytuacjach réznice te sq duzo wieksze. Podobne
whioski maja rowniez przedstawiciele Kolei Mazowieckich.
Po analizie danych otrzymywanych z licznikéw LE 3000plus
opracowali program poprawy efektywnosci energetycznej
ruchu pojazdéw. Z przeprowadzonych badar wynika, ze dzieki
wprowadzeniu odpowiedniej polityki, mozliwa jest redukdja
kosztow energii trakcyjnej o 10-15 %.

FALKO - System obszarowej analizy poboru energii trakcyjnej

Skutecznym  rozwiazaniem pozwalajgcym. na- wykonanie
odpowiednich analiz zuzycia energii trakcyjnej jest program Falko,
spotki ELESTER-PKP Jego zadanie polega na zbieraniu, praetwarza-
niu oraz analizowaniu danych pomiarowych otrzymanych  licz-
nikow energii pradu statego montowanych na pojazdach. Falko
zestawia ze sobg dane, informujace o poziomie wartosc pobieranej
energii (i rekuperowanej), jej charakterystyce z czasem pobory,
geagraficang lokalizacja oraz aktualnym uzytkownikiem pojazdu.

Waznym elementem programu jest kalkulator taryf, ktdry
utatwia przeprowadzenie symulacji zakupu energii dla roznych
stawek taryfowych. Ponadto Falko umozliwia wykonanie analiz
i raportow, ktore w szczegéinosci dotycza ekonomiki prowadze-
nia pojazdow, a takze jakosci otrzymywanej energii. Podrednio

analizy opisuja stan szlakdw czy sprawnos¢ pojazddw trakcyj-
nych. Dodatkowo system zostat zaprojektowany tak, aby mozli-
wa byta fatwa rozbudowa jeqo mozliwosci analitycznych poprzez
dodawanie kolejnych uzytecznych dla operatora warstw, filtrow
czy parametréw (np. informacji o masie skfadu).

Kolejnym, lecz znacznie bardziej odlegtym celem optyma-
lizacji zuzycia energii, monitorawane] przez aplikacje Falko, jest
poprawa efektywnosci energetycznej pojazdow. Wskanik ten
ma charakter wielowymiarowy, a myslenie o nim w skali prze-
woinika nalezy rozpoczac juz na etapie poszukiwarl nowego
taboru. Efektywne wykorzystanie energii moze by¢ réwniez
jednym z kryteriow planowania whasnych prac konserwacyj-
nych lub elementem zamawianych catosciowych ustug mo-
dernizacyjnych. Takie podejscie do poszukiwan oszczednosci
energii jest postepowe, a przede wszystkim otwiera droge
wielu naprawde innowacyjnym technologiom — wyjasnia
Ryszard Jurczyriski Dyr. ds. Rozwoju spotki ELESTER-PKP.

Wprowadzenie polityki racjonalnego korzystania z energii
jest procesem, wymagajacym dziata oraz zaangazowania
catej organizacji. Zaréwno liczniki energii, jak i odpowiedni
system analizy zgromadzonych danych pomiarowych, s3 na-
rzedziami wspomagajacymi, ktdre odkrywajg poszczegéine
mozliwosci optymalizacji, Patrzac na doswiadczenia pierwsze-
qo przewoinika, ktory poszedt tg droga, wida¢ wyranie skale
korzysci oraz dalszy potencjat wewnetrznego doskonalenia. |

Licznik energii pradu statego
LE 3000plus produkcji ELESTER-PKP
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